280-842 *U 316 48101 

0T 2925555 
JAN 1981 



LACH/ ★ P36 A5238 D/04 *DE 2925-555 

Scooter assembly with two rollers - has two parallel support units 
and binding devices to keep user's shoe in position 

LACHNERO 25.0G.79-DE-925555 

(15.01.81) A63C-17/0G 
25.06.79 as 925555 (19ppD221) 

The roller scooter has the user standing on tbe scooter unit and 
moving forwards by pushing off with the feet. The roller scooter 
consists of a pair of elongated support units placed horizontally and 
separated from each other, elastically bendable round a vertical 
axis and carried by elastic, either air filled or foam filled tyred 
wheels (5) fitted at each end. 

The support units have a tread surface each for one of the two 
shoes (8) of the person using the scooter. The shoe is placed on the 
tread surface in the direction of scooter movement and there are 
holding devices or bindings to keep the shoe in position. The min. 
distance of the scooter axes from each other is the length of the shoe 
plus half the sum of the dia. of the front and rear wheels. 
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Rollerelnrichtung, insbesondere zur 
Fortbewegung von Personen 

SchutzansprUche 



1 .) Roller e i n r i c h t u n g , insbesondere zur; Fortbewegung von-P 
sonen, auf die sich die betiref^ 

durch AbstoBen mit den FUBen vorwHrtsbewegt , gekennzei 
durch ein Paar voneinander getrennte, langliche, in Be 
position des Rollers in etwa waagrecht 1 iegende ; Tragkc 
die zuraindest Aim eine senkrechte A c h s e b i e g e e 1 a s t i s c h 
ihren beiden entgegengesetzten Eileen (2|,^o^^n Achs( 
yon eine nachtjiebig elastische, insbesondere ^ iuft- odi 
'.; stpffgefiil He Bereifung (4) aufweisenden ^Sdern (5) jgi 
wertfen -und je eine Jrittflache (6) f^r;^ 
^^i^Schuhe- (8) der den Roller ienutzende* ^ e|s^|^u f w e i |e 
^M:'^|aie^€r Schuh in Fahrtrichtung der Rol ]^r^Mfp^0 
Ifear: ist und die mit Haiterungen ( 7af §7b )/ftpSenpet^ 
fe^i :sy feV ersehenist, wo b e i v d e r M i n d est a b sj^gd^jd er^Ac h s 
SchiiHlo^ 



» iBTreCM EC R * P.H£C£M. 0 N C J&yj 



-<rlf ^ y ^M$^i : '^ ' *-v - £ - - » ^<^^>^r - 4 ; 

; der? und HinterrSder entspricht. ^ ' 

I . ,ffo*f^«^ ^rdifdurcl^ 

; ^^^$^r^e^^(i^ fired 1 e ; d iet < r Sc4iu hs pitied nd ?d fe nSc h u h - 
Ife.rs'ef 1if£^ ; elrfspannbi* : sindkind 

d^le^ >b e i 0 hefcc.hr el t u n g be s t i mm t e r B e 1 a s t u n g s We rt e - d e n 
Sohuh (8) VOffl;r: Tragkorper (1) Ibsen. 

3^tt^r.e 1 ri£tc ittririg -nat h Anspruch 1 oder ;2ivdadtirch^ge- 
kerfri-ket€hri§V, ^dii-B^cl-le' zumindeSt in Fo^tbeW0gurigsfich- 
turig hintere Radachse (3b) in Bezug auf den Trac- 
ks ir* per (1 ) in leiner Horizontal eberie Verschwenkbar^be^ 

4. Rollereinrichtung naCh einem der Ansprliche 1 bis 3, 
dadiirch gekenrizeichriet;, daB der Tragkorper ( 1 ) mit 
eirier durch die Xbrperhal tuhg und das Gewicht der: die 
Rollereinrichtung benutzenden Person bet"atigbaren : - 
Bremsvorrichtung zur Verzogerung der Fortbewegungs- 
geschwindigkeit versehen ist. - 
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5. Rollereinrichtung ^iach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ die Bremsvorrichtung eine wenigstens auf 
eines der beiden ' Rader (5) des Tragkorpers (1) wir- 
kende Radbremse 1st, die mittels eines Gestanges (9, 
10, 11, 12), das mit dem auf der fri ttfl ache stehenden 
Schuh (8) in ibsbarer Verbindung steht, betatigbar ist. 



i. 



Rollereinrichtung nach einem der Ansprliche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeUhnet , daB der Durchmesser der Rader (5) 
-das 0,4- bis 4-fache der Lange des Personenschuhs (8) 
betrffgt. 
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7. RoVlereinrichtuna ;nach einem der Ansprilche V bis rfo 
dadurch gekennzeichnet, daB der Tragkorper ( I ) au$ zw . 
in Bezug aufeinander 1 Sngsverschiebbaren T t eil^n -beste 
durch die der Achsenabs tand der beiden Rader (5); eins 
■bar 1st-. • - , . j 

8. Rol 1 erei nri chtung nach einem der AnsprUche 1 bis 7, j 
dadurch gekennzeichnet, daB die Breite ;des Tragkorper 
(1) kleiner ist als die groBte Breite <fe$ rf^rsonensch 

S> Rol Jereinrichtung nach einem der : AnsprUche vl ^bis3|, d 
gekennzeichnet, daB die Breite des Transpprt^orpers ( 
geringfiigig groBer ist als die groBte Brgite des Schu 

10. Rol lereinrichtung nach einem der Anspriich?. l-bjLs ,9, d 
,,. : gekennzeichnet, :.da^ (J } *«f v4en Ra^ach 

du^C^F^^ ^;S.tv--;r^ te r;cA 

11 . Rol lerei nri chtung n a c h :? e i n em dje r A n $ p riich fiolUM ? s{ 0 f 
durch gekennzeichnet, daB Vorderrad gnd Hinterrad in 
seaben-tSpurHiavfen . : : 0 > r s -. r v r ; ; ,^ , 7: 3 j.. r?Ti ..^ a r. - b fc; - 

12« ; Xpillcre^ M^rili 
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2. 
7. 
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".Die; Wfnd^ teMfW|f|^e^^ - ' 

beson^ere zur Fort&eWegurfg ^on Persohen , *tffd si ch 
die bet f ref fende ?£rl^n r s^ 
stoBen mi t den FuBen i vbrwartsbfwggt " ; 

; V^-^ ■ *tf § T T 6 "4 fe C : * T 9 ' T C 3 W- # " J/ T 0 f : 5 ,0 9 \j \\ h ' S -r '■ ' " 

V ' i > f '* r ■■'■> T- - '= n *** -r» c f j r. i-i ft - f .i f v ei. r £ ft *■» r : * - ; - ■. • 

Solctie RoTlereinrfchtungea sind in Forii von Rdll- 
schuhen bekahnt, die paairweise zur VerwendUng ge- 
langen'urid mit a u s l [ Me t a ft b d e r vr JC a rt s t s t o f f b e - 
stehenden R61 leh yerseKen sind; "Wei. cine s 1ch bnterhalb 
der T : 
schuhe ehtspricht gewbhrilich der FaBstandf TidHe: Die 
Benutzung von Rollschuheri f'setzt jedoch das'Vbirhandeh- 
sein von glatten Fahrbahnen odef Pisten voraus^ da 
unebene oder rauhe Pisten i e s ch w 1 n d 1 g k S i t J _ li.li 3 ' % St - 
festigkeit des Laufers erheblich beeintrachtigen . 
Keinesfalls sind die Rbl 1 schuhe als Fortbeweguiigs- 
mi ttel in naturl ichem G^lande geeignet; 



Bekannt ist auch der sbg . Rol 1 ski , der Als Sbmmer- 
trainigsgerat fUr Ski 1 an^l aufer Verwehdung findet und 
auf Beton- oder Asphal tpi sten eingesetzt wird, wobei 
jeweils drei vollgummibereif te Rader kleinen Durch- 
messers Verwendung finden, die vor bzw. hinter dem 
LauferfuB so angeordnet sind, daB sich die FuBstahd- 
flache etwa in Hbhe der Achsen dieser Rader befindet. 
Der LauferfuB bzw. der den FuB bekleidende Schuh ist 
an dem Ski durch eine Lang! auf bindung gelenkig be- 
festigt. Solche Rollski sind ebenfalls nicht im na- 
tiirlichen Gelande verwendbar, da ihre Fiihrigkeit und 
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Kippslcherhei t allenfalls auf preparierten Pisten fur 
den Laufer in ausreichendem MaBe gewahrl ei s tet ist. 

Ferner ist der sog. Grasski bekannt geworden, der 
einen den LauferfuB fest verbindenden Trager und ein 
endlos umlaufendes Gurtband aufweist, das liber Rollen 
gefiihrt ist, die sich ihrerseits wiederum in Metall- 
schi enen bewegen. Dieser Grasski ist zwar in gewissem 
MaBe gel andegang i g , wobei er vor allem als Fortbe- 
wegungsmi ttel in natiirlichem Hanggelande geeignet ist 
und damit zum Spmmertraining von Al pi n-Ski 1 auf ern 
dient, jedoch in ebenem Gel.an.de auf glatten, harten 
Pisten aufgrund seiner hohen inneren Reibung und der 
relativ geringen Bodenhaftung eine vergl eichsweise 
geringe Eignung aufweist, so daB er aufgrund zu hohen 
Gurtverschleisses auf solchen Pisten und der verhalt- 
nismaBig geringen Fortbewegungsgeschwindigkei t nicht 
universal einsetzbar ist. . , . . 

Die Aufgabe der Erfindung besteht deshalb darin, eine 
Rol lereinrichtung zu schaffen, die in .natiirlichem Ge-, - 
lande universe! 1" von- Persohen als Fortbewegungsmi ttel 
verwendet ; werden kann , vergl ei chswei se hohe f.or£p.e-- r . 
wegu^gsgeschwindigkel ermbgl icht , leicht anhalt- ;: •". 
bar und steuerbar ist, dariiber; hinaus einen yergleichs- 
weise gerJngenHerstelJungsaufwand erfordert und von 
Per sonen, p If er.., AJ terf grMPpen ^ohne b^sondjenes Tra in i ng J 
verwendet weriden-kann^, , ^ _ 

. " . S hr i 'i SC. ■""! $'L . 1 ?• ir * V 'fi i 2 «1 I* ^ r . /? « ■ h H " ft I i»' Vr j 5 ^ t 1 r ;' ... 

Diese Auf gabe c wlrd^.gefo^Jt^ dutch,, ei n Paar yoneinapder , g.e^ 
trennte .... j Sngi^c^e,, 3n , Benutzungsposi tion ties,. Rollers,. ij\ r 
e twa waagr,ec ht^ J «i;enende , Tr^gkorper , v di e z ulp } ipdes t um ; elpe '->' 

gegengesietzten Endeh von den Achsen von eine?:nachgiebi 
elastische, insbesbndere luft- Oder schaumstof f gef til it 
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BerelTUng aufweiie^ je eine 

Trittivlache: ffr^ (Schuhe. .^.e^ ,den Roller 
benutrendej^ 

r ichl^ri^^ Hal;terun.g€tni f itotflen- ? 

betref^endeniiSchiihi) *.ejrie^^ der Mi ndestabstand 

der> Achsen der Schuhlang^ halben : Summe der Durch- 
messerr/vonUVordervj und: :Hiaterradern entspricht. 

Infolge der festen Verbindung beider FUBe der die Roller- 
e i n r.t c h t u n g ; b e n u t z e n den P er s o n 1 m f 0 1 g e n d e n L a u f e r - 
f UBe jgenahntv; mi tvden beidenj;Tragkbrpern kann ; sich der 
Lau.f er :wie e i n Schl i ttschuhl auf er vom Boden, abstoBen 
und sich vorwartsbewegen Oder, :wi:e- ein' sich im Schlitt- 
schuhschri tt? bewegender, Alpih>Ski.]8ufer und dabei Ge- 
schwindigkei ten erreichen ;- wie; sie; beim Schl ittschuh- 
Oder; Fahrradf ahren; ubl ich sind da die mi t einer elasti- 
schen Bereifung versehenen Rader des Tragkbrpers einen 
vergleichsweise groBeni Durchmesser haben und der Trag- 
korper selbstbiegeelastischist,so daB Richtungsande- 
rungen; nichtnur durch Umsetzen der beiden Tragkorper 
durch ganzes oder teilweises Abheben von deren Radern 
mit Hilfe entsprechender FuB- und Beinbewegungen bzw. 
durch mehrere auf ei nander f ol gende derartige Bewegungen 
im Sinne eines Umtretens bewi rkt werden kbnnen , sondern 
auch durch Gewichtsverl agerungen auf den in der Kurven- 
auBenseite befindlichen Tragkorper. Solche Gewichtsver- 
lagerungen haben eine entsprechende elastische Ver- 
formung des Tragkbrpers in einer Ebene senkrecht zur 
Tragkbrperoberf 1 ache zur Folge, durch die eine Schrag- 
stellung der Radachsen in bezug aufeinander bewirkt wird, wo- 
durch wiederum die Kurvenfahrt gesteuert werden kann. 

Aufgrund der Elastizitat der Rader und des Tragkbrpers 
werden Unebenheiten des Gelandes vom Laufer aufgefangen, 
ohne daB die Spurtreue der Rol 1 erei nrichtung und seine 
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Kippsicherheit beetntrSchtigt werderi. Die Sturzsicher- 
heit des Laufers wird dadurch erheblich erhbht, und zwar 
nicht nur auf relatiy glatten Pisten wie Beton- :und 
Asphal tstraBen oder Eisflachen, sondern auch in unebenem 
Gelande, beispielsweise auf Feldwegen, festgef ahrenen 
Schneedecken , Gras- und Sandflachen. 




Vorteilhafte Ausges tal tungen des Erf i ndungsgegenstandes 
sind in den Unteranspriichen gekennzeichnet So konnen 
auf den pVattenf ormi gen , biegeelastischen Tragkorpern 
Halterungen fur die Schuhe des Laufers in Form von 
S k i b i ndungs kor pern" an .si eh bekannter Art Verwendung r 
finden, die ;die Schutepi tze und die ^Schuhferse •einspannen 
jnd dadurch mit dem Tragkbrper fest verbindeny sich je- 
doch bei Oberschrei tung bestimmter Belastungswerte Ibsen 
und dadurch ;den bet*ef f enden Schiih f re i geben . 

. . • i ::r;iu2,gni;J. ri.; f pi Z\i> oz ,J r : ; ; i :• •■ , i c- e;>f r ; ; s ,vJ 
Auch bestefot die Jibglichkei tv zur Ve^rbesserung -der Lenk- ri 
bark e it - de r ;Ro 1 1 e re i n r i ch tiJ n^ die -tvintere Radachse • in i : 
Bezug auf ^e^:VTf«gkibrper ritv einer ^Hori^ontal^bene ^ver- ? ; 
s c hwe rt kbar ^us z ubi 1 d ei i , ^wote i oder; gVerischwenkungs vorgang u b 
durth "Gewich*^^ ausgelbst -und n ; c * 

ges teuert ^^jE^jk«nn.«\i ( .i- ,- r t*%M "\W z ' ~ ? v £ j,,-; U *o at ri ; s j e 



D i e Rol 1-e-^e iWri^Ktu^ fc turner r? s i 

■.: B r em s yp r ri^tqn!g ku s;ges;^ 13*1^ <n 

ha 1 tung *Ui?<^ ''Jdes'Mrffens> sbetil t i g t swende^n oka nn 1 

w und ;z-u r; ^^zi^e'faing, rdejn-Lfco r c t bevre gun gs^tfs*chw fn d iskeji* I i biz 

d i en t^E^j^sp^^ ^afi csi oh ftturdh ; i \:- ul 

eine .wenig^tens ;£ auf ; reines : v de>^^e|den Rader eines Tragkbrpi 

^deij^a^ 

- 1 t itch? ^fefe^llV^ Mift* Oder 'icha^.^O^r. ^ ] 
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— J ~" n 3m rich 



erwe is.ernur zweH benotl gt , nSmli c 
? Ende,;Und^ das andere am hinteren 



Ende 



s am vordef.en? 

Tragkorper^i;so11 te J; yortetl Kif terweise .^das (M- 
em: > 4-fache der v Lan<ge des; LSuferfu0.es haben, wobei sich 
:: " ! zunehmenderv, Durchmesser/ bei entsprechender elasti- 
r Bereifung der- Federungskomfort der Rollerein- 



tung erhoht.,. 



brpe 
fitte 



Tragkorper kann, gemaB einer welteren vorteilhaf ten 
estaltung ;des Erf indungsvorschl ags , aus zwei Teilen 
mmengesetzt sein, die in Bezug aufeinander langs- 
chiebbar sind, wodurch die Moglichkeit gegeben ist, 
Achsabstand ; d?r beiden .Rader einzu.stellen .und bei 
nung der beiden leile diVLHn Lager- 
s fUr die Rol lereinrichtung in "etwa zu halbieren. 



Brei te ;des iTragkbrpers soil te zweckmSBigerweise kleiner oder 
geringfugin/nrbBer sein als die groBte Breite des Laufer- 
hs f wobei eine dimensionsmaBige Abstimmung von Rad- 
hmesser, Achsanordnung am Tragkorper und Tragkbrper- 
te dahingehend angestrebt wurde, daB der tragkorper 
eine ausreichende Bodenfreihei t hat, wenn die 
ereinrichtung bei spiel swei se bei Kurvenfahrt urn 
gstens 60° gegen die Senkrechte geneigt wird. 

weiteren Verbesserung des Federungskomf orts der 
ereinrichtung lasseh sich die Radachsen auf dem 
korper durch Federelemente abstiitzen , * f Ur die 
aubenfedern, StoBdampfer und dergleichen oder 
re hydraulische und pneumatische Mittel Verwendung 
en kbnnen. 
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in der Zeich- 
nung darges tel 1 ten Ausf uhrungsbeispiele naher erlautert. 
In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Sei tenans icht der erf indungsgemaBen Roller- 
einrichtung mit einer ein Gestange aufweisenden 
Bremsvorrichtung als zusatzliche Ausstattung, 
wobei nur einer der beiden mit Radern versehenen 
Tragkbrper fur den einen FuB des Laufers dar- 
gestellt ist f 

Fig. 2 eine Draufsicht der Einrichtung von Fig. 1 , wo- 
bei die Bremsvorrichtung und der mit einem Schuh 
versehene FuB des Laufers sowie die die Rader 
abdeckenden Schutzbleche weggelassen sind, 

Fig. 3 eine Teilseitenansicht der Vorrichtung von Fig. 1, 
jedoch mit einer anderen Bremsvorrichtung fU 
Hinterrad und { ( - ' ~ 



Fig. 



4 eine Teilseitenansicht der Vorrichtung von Fig. 1 
mit einer federnden Abstlitzung des Tragkorpers 
auf der Vorderradachse." J - 



'•• fi: 



t 0\f > . 



In Fig. 1 ist nur der eirie Tejl "der anmeldungsgeraSBen 
Rolleryorrichtung dargei^te^ einen FuB 

benutzt wirdy^ 
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sniegerbijdlich ^ ist ;;iur Auf nahme r H 
ers .(I lent. Son it weist die anmel- v 



gestellten jdentisch "Oder 

des anderen FuBes des t auf ers . _ . . . „ _ _ . , 

dungsgemaBe RofiervqrrHchf^ VorieVnalnder * 

trennte, langliche, waagrechte, ^plattenf ormjgeTrag- " 
kbrper 1 auf , die in einer E^rie isenkrecht .zur ;Ober- h 

fldChe ftac Tran tn»*nArc k 4 AflAAl^^&k^iwj j ' . Vt- 
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$ n <; t elf Is <{»r < r, F 1 n , 4 - a « T «* < r- 
— hlnteren Enden 2 vori mit 



voraerensowie-anvlhren hlnteren Enden 2 von mit 
e ? ner ?lasmefigrl u Bereif6ng^ 4 versehenen Radern 5 




2925555 



etfagerwlfd^ 



Beriutzungs: 
ng parallel nebeneinander ange- 



get rag eh 
Oiese 

der Roll ere'inrf 

ordnet , ^wobli^befde'^c^u^e.^ des die Rollereinriehtung 
benutzenderr r ^ufi^l^a'uf ^'inei^ in Fig. 2 schraffiert 
dargestei 1 teWJffSche dVs Tragkbrpers { 'stehen und. mit 
ihren Sp i £?ei?*1 i? Wrt'beWe gurig's r i c h t u ri g weisen. 

Die SchuKe^f as'sen- Wch a us Figj' l . ersichtlich, an 
ihrer Spltze und^rer Ferse durch Halterungen 7a bzw. 
7b mit dem Tragkbrper 1 lbsbar verbinden. Fur diese 
Hal terungen kbnnen sklbindunqsahnl ichejl^ene} i »«fjn»f.. 
Verwendung flnden,' we i cne S i cn von Hand, aber auch 
unter Belastung VbVeh. lassen , urn dann bei Oberschrei- 
tung bestimmter Grehzwerte der Belastung den Schuh 
freizugeben und auf diese Weise zu yerhindern, daB 
der die Roiiere'i%fic.ht!ung "benutzeftde Uufer'die Be- 
herrschung Uber die Vorrichtung verlieri, stiirzt und 
durch die Rol lervorrichtung am Knbchel oder der Hade 
verletzt wird. 



Insofern kann die Befestigung der Schuhe auf dem Trag- 
cbrper skibindungsahnl ichen Charakter haben, wobei die 
Schuhe selbst ihrer Formgebiung und Beschaffenheit nach 
nit Skischuhen verglichen werden kbnnen. In AbhSngig- 
ceit von der Art und Weise der Ausbildung der Halte- 
nahme " un 9 en 7a » 7 & sind aber durchaus auch andere Schuh- 
mel- b yP en ™r die Verwendung in der Bindung mit der Roller- 
nder !l "<*1chtung denkbar. 

*ei der in Fig. 1 gezeigten Ausf Uhrungsf orm ist der Trag- 
<°>per 1 unterhalb der Tragachsen 3a, 3b angeordnet, in- 
lem er an beiden Enden mit auf den Radachsen sitzenden 



030063/0196 




- 11 - 



2925555 



Radaufhangungen 14 bei 15 verschraubt ist. Dadurch 
kommt der Schwerpunkt der Rollereinrichtung relativ 
t!ef zu liegen, wodurch die Kippsicherheit und auch 
die Lenkbarkeit der Rollereinrichtung verbessert 
werden. Oaruber hinaus bietet diese Anordnung, wie 
aus Fig. 4 ersichtlich, den Vorteil der zusatzlichen 
federnden Abstutzung des Tragers 1 durch Schrauben- 
federn 13 gegen Verti kal stbBe. Diese Schraubenfedern 
werden zweckmaBigerweise mit Hilfe der Schrauben- 
elemente 16, 17 vorgespannt, so daB die Federung erst 
bei StoBbelastungen, die einen bestimmten Grenzwert 
uberschreiten, wirksam wird. 



Aber auch ohne die in Fig, 4 gezeigte Federung weist' 
die Rollervorrichtung. aufgrund der Ball onbereifung 
und durch die oben erwahnte elastische Querschnitts- 
verfor.ung des ^J^^^^^ B1ege . 
kraf ten e,» "s^che^es" ^^eVm^U^ 
zusatzlich dadurch verstHr^e^den Aanni; iaB der 
Querschnitt des Trails T^^tA^^ h?nV "' 
verjunqt wird. • : -' v - >:■■■» J ifvit ... 



Ein wesentliches Merkmal der atneld'un^gemSBen %U er- 
einrichtung ist^h^ 
'^Seitenkr^te^^ 

Schragsteliing ^^^^^^'^^^0 ^ * 
Belastungen "tfKft ; > ; 




scfchnessungen V 0 g&g& iM^M^^^ 



tungen 



,„ a a||lB 

s|ve r $t e h t : s i c^;daj?a n s t e 11 e der in FigY4 ge'zef'g^ '^^^^^ 
en; : Schraubenfederh : 13 auch andere Federungselemente , ' ^-'^ 

t^V*^?V H^ 11 ? e h « .^f^l^^ e na r t i g e ; Federungselemente. jBbVr- 
a u p t ngeba'u^M;rdje.n/.s-t ' ■ V, vr.l >™- h'.- 

er Ourchmesser^ •d;ei?;4n;- der Zeichnung dargestel-lten 
allon.r'SdeK 5? bj^Sg't das o,4- bis 4-fach.ei der. .Lange 
es Lauferschuhsf 8V' wahrend der Abstand der. Radachsen 
a, 3b] : ra'ihclestens. der Schuhlange plus der ha 1 ben S.umme 
er ^Du ; rcHrnessi5r7 von Vorder- un( j Hinterradern entspri.cht. 
s .kan;n\,Je'dpch auch .die Mogl ichkeit gegeben sein, die .. s 
llerdings hicht als Ausf uhrungsform in der. Zeichnung 
argestel'l t ist; den Achsabstand einstellbar zu machen , 
irdemrdefr "Trig kbrpe r q l^a u s we n i gs ten s-zwe i~-T e rl en be- 



tehti," die ineinandergeschoben bzw. auseinandergezogen.: 
ferden konnen und in der jeweiligen Abstandslage • 
ler Achsen dann arretiert werden. Dadurch lieBe sich 
^iuch eine Anpassung der ;Hal terungen 7a, 7b an unter- 
schiedliche LauferschuhgroBen verhal tnismaBig einfach 
lurchf uhren: • . - 



lie Breite des Tragkbrpers 1 ist an sich beliebig und 
iraucht auch liber" die" : gesamte*"Tragkbrperl a'nge ni cht 
inheitlich zu sein, wobei sich jedoch als vorteilhaft 
rwiesen hat, die grbBte Breite des Tragkbrpers an die 
jrbBte Breits des Lauferschuhs 8 -anzupassen. 

)ie Lenkbarkeit der Rol lereinrichtung kbnnte dadurch 
loch verbessert werden, daB entweder die hintere Rad- 
ichse 3b Oder die vordere Radachse 3a in Bezug auf den 

ragkorper 1 in einer Horizontalebene verschwenkbar 
>efestigt ist, wobei das Verschwenken selbst durch Ver- 

agerung des Kbrpergewichts des LSufers bewirkt wird 
Jnd die Radachse durch nicht dargestellte FUhrungs- 
Memente bei Entlastung des Tragkorpers in ihre Aus- 
jangslage zurUckkehren , die dem Geradeauslauf der 
tollereinrichtung entspricht. Eine solche AusfUhrungs- 
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form ist jedoch in der Zeichnung nicht dargestellt. 



Zur Abbremsung der Bewegung der Rol lereinrichtung 
weist diese eine Bremsvorri chtung auf, die beispiels- 
weise die in Fig, 1 dargestellte Ausbildung erfahren 
kann, bei der der lauferschuh 8 Uber ein Gestange 9, 10, 
11, 12 an dessen beiden Enden Bremshebel kl btze be- 
festigt sind, auf das Vorderrad Oder das Hinterrad Brems- 
krafte ausiiben kann, Zur Abbremsung der Rader nimmt der 
Laufer eine Rucklagestel 1 ung ein, ahnlich einem Skilaufer, 
wodurch der Bremshebel 12, der mit dem Gestange 11 in 
Verbindung steht, uber den Bremsklotz 24b entsprechende 
Reibungskrafte auf das Hinterrad ubertragt, und der Brems- 
hebel 9, der mit dem Gestange 10 verbunden ist, uber den 
Bremsklotz 24a Reibungskrafte auf das Vorderrad ubertragt. 
Sobald der Laufer wieder seine Normal stellung eingenommen 
hat , ist auch die Bremskraft: auf gehoben.r v; \- ri -"» 

Anstelle des hier gezeigten Gestanges 9,10, 11, 12 lassen 
sich aber auch andere Bremskraf tiibertragungselemente ver- 
wenden, so beispielsweisie auch skistockartigei Elemente, die; 
der Laufer-in-def^and^^ 

stiitzung di'eneh, sohdern auch tfh vpVgeseheniB%BremfkraftUberr 
tragungskbrper am Tragkbrper 1^ eingest^t^werdenv kbnnen, i r, 
uni d u r c h e n t s p r e c hen d e "D r u c k Dffe tjHP-? e T ; 5t hwe ' nk be -^ ? : 
wegurigeh die gewunsch^ 

Eine weitere M6gl i&keit fUr^i^A^li^ng^der^int^ 
radbremse* ist" in Fig; 3 dargeste11%^^s%^ie^eremse \ 
a 1 s v Sto6bre^ausgebi 1 det ^ feeWi gM>$ axi¥ rMra^^ B 
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auch den Zyllnder 21 f Ur ejnenf Arbeitskolben 22 ent- 
hait; Beide Zylinder stehen miteinander in Hydraulik- 
verbindung. Der Arbeitskolben 22 ist so gestaltet, daB 
•er gleichzeUig als Bremsel ement dient, indem er mit 
einem Bremsbelag versehen ist, der gegen die Hinter- 
radbereifung gepreBt wird. Der ebenfalls langsbeweg- 
liche Druckkolben 19 wirkt mit einem an dem Laufer- 
schuh 18 befestigten Dorn 23 zusammen, durch den die 
Bremse dadurch betatigt werden kann, daB der Laufer 
den Dorn mit seinem FuB Oder Schuh verstellt. Anstelle des 
Dorns kbnnen aber auch andere Betatigungselemente vor- 
gesehen werden, wie beispiel sweise in Form von Ge- 
stagen Oder Bowdenzugen oder Hebeln, die von Hand Oder 
durch andere Kbrperteile des Laufers bedienbar sind. 
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